Fuhrungsformen des Radverkehrs
Platzbedarf

gl [ s ——— 7% Fuhrungsformen fur den Radverkehr mussen die technischen
i g Sl B Anforderungen des Radverkehrs bertcksichtigen. Diese
(RS Anforderungen sind in verschiedenen technischen Regelwerken,
01l 1l ,L_W_L z.B. der Richtlinien fur die Anlage von Stadtstraf3en (RASt 06) oder
; «1)23& ’ gl (figg) S den Empfehlungen flir Radverkehrsanlagen (ERA 2010)
Lichter Raum «======- Verkehrsraum (S) Sicherheitsraum niedergelegt_
—— [m]
Anlagetyp Breite der Radverkehrsanlage
(Jjewells einschliel3lich Markierung)

. Regelmall 1,50 Meter
Schutzstreifen (Mindestmall) (1,25 Meter)
Radfahrstreifen Regelmals 1,85 Meter

(einschl. Markierungen)

. Regelmall 2,00 Meter
Einrichtungsradweg (bel geringer Radverkehrsstarke) (1,60 Meter)
Beideseitiger Regelmal} 2,50 Meter
Zwelirichtungsradweg (bei geringer Radverkehrsstarke) (2,00 Meter)

L - Regelmal’ 3,00 Meter
Einseitiger Zweirichtungsradweg (bel geringer Radverkehrsstarke) (2,50 Meter)
(_Semelnsamer geh- und Radweg |Abhangig von IfuBganger- und > 2.50 Meter
(innerorts) Radverkehrsstarke
Gemeinsamer Geh- und Radweg Regelman 2 50 Meter

(aul3erorts)

Fahrradschutzstreifen

Der Schutzstreifen ist ein Tell der Fahrbahn, der durch
Markierung dem Radfahrer einen Sicherheitsraum bieten soll. Der
Schutzstreifen ist nicht benutzungspflichtig, allerdings gilt flr
Radfahrer das Rechtsfahrgebot.

Der Schutzstreifen ist kein Sonderweg fur Radfahrer und darf bel
Bedarf von Kfz benutzt werden. Parken auf dem Schutzstreifen ist
verboten, Halten erlaubt.

Die Markierung von Schutzstreifen kommt innerhalb
geschlossener Ortschaften auf Stralden mit einer zulassigen
Hochstgeschwindigkeit von bis zu 50 km/h in Frage. Sie konnen
angelegt werden, wenn eine Radwegebenutzungspflicht erforderlich
ware, die Anlage eines Sonderweges aber nicht moglich ist oder
dem Radverkehr ein besonderer Schonraum angeboten werden soll
und Fahrbahnbreite sowie Verkehrsstruktur es grundsatzlich
zulassen.

Sie sind nach den Empfehlungen flir Radverkehrsanlagen in der
Regel 1,50 Meter breit anzulegen, mindestens aber 1,25 Meter.

Die verbleibende Restfahrbahn, auch Fahrgasse genannt, muss
mindestens 4,50 Meter breit sein. Bel Fahrbahnbreiten unter
/7,00 m zwischen den Bordsteinen kdnnen nach diesen
Anforderungen keine beidseitigen Schutzstreifen angelegt werden.
Schutzstreifen sind in Kreisverkehren nicht zulassig.
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Radfahrstreifen

Der Radfahrstreifen ist ein Sonderweg fur Radfahrer auf der
Fahrbahn. Der Radfahrstreifen ist immer benutzungspflichtig, und
wird mit dem Verkehrszeichen (Vz) 237 ,Radweg” gekennzeichnet.

Als Sonderweg fur Radfahrer darf der Radfahrstreifen von Kfz
nicht benutzt werden. Parken und Halten auf dem Radfahrstreifen
ISt verboten.

Die Anlage von Radfahrstreifen kommt innerhalb geschlossener
Ortschaften auf Stralden mit einer zulassigen
Hochstgeschwindigkeit von bis zu 50 km/h in Frage. Es gibt
keine Hochstgrenze fur die Kfz-Verkehrsstarken oder den
Schwerlastverkehrsanteil. Radfahrstreifen konnen auch an
mehrstreifigen Stral3en angelegt werden.

Sie sind nach den Empfehlungen flr Radverkehrsanlagen in der
Regel 1,85 Meter breit anzulegen (inkl. Markierung). Bel hohen
Kfz- oder Radverkehrsstarken sind 2,00 Meter oder mehr
anzustreben.

Bel der Anlage von Radfahrstreifen ist auf einen ausreichenden
Sicherheitsabstand zu parkenden Kfz zu achten (= 50 cm).

Einrichtungsradweg

Der Einrichtungsradweg ist ein Sonderweg fur Radfahrer, der
baulich von der Fahrbahn getrennt ist.

Der Einrichtungsradweg ist nur dann benutzungspflichtig, wenn er
mit dem Verkehrszeichen 237, 240 oder 241 gekennzeichnet ist.

Der Einrichtungsradweg darf nicht von Kfz benutzt werden.
Parken und Halten auf dem Einrichtungsradweg ist verboten.

Die Anlage von Einrichtungsradwegen kommt innerhalb
geschlossener Ortschaften auf Stral3en ohne Beschrankung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit in Frage. Sie konnen angelegt
werden bel hohen Kfz-Verkehrsstarken, hohen Schwerlastantellen
oder anderen konflikttrachtigen Verkehrsbedingungen.

Sie sind nach den Empfehlungen flir Radverkehrsanlagen in der
Regel 2,00 Meter breit anzulegen, mindestens aber 1,60 Meter.

Einrichtungsradwege konnen zusammen mit Fuldwegen als
getrennte oder gemeinsame Geh- und Radwege im Seitenraum
angelegt werden. Auf ausreichend Raum fur den Fuldgangerverkehr,
einen Sicherheitstrennstreifen und die Einhaltung der
Mindestbreiten ist zu achten. Je nach Bedarf sind grof3ere Breiten
anzustreben.

Beim gemeinsamen Geh- und Radweg haben Radfahrer auf
Fufdganger Rucksicht zu nehmen und ihre Geschwindigkelt
anzupassen, also ggf Schrittgeschwindigkeit zu fahren.
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Fahrradstrale

Eine Fahrradstralde ist eine fur den Radverkehr vorgesehene
Stral3e, genau betrachtet in der Regel deren Fahrbahn (nicht aber
z.B. Gehwege).

Fahrradstraf3en sind dem Fahrradverkehr vorbehalten. Mit anderen
Fahrzeugen dlrfen sie nur dort benutzt werden, wo dies durch
Zusatzzeichen angezeigt ist. Haufig wird so der Verkehr anderer
Fahrzeuge nur fur Anlieger oder nur in einer Fahrtrichtung
zugelassen (Einbahnstrafde). Die HOchstgeschwindigkeit betragt
far alle Fahrzeuge 30 km/h.

Das Nebeneinanderfahren mit Fahrradern ist erlaubt. Kraftfahrer
mussen gegebenenfalls ihre Geschwindigkeit verringern, um eine
Behinderung oder Gefahrdung von Radfahrern zu vermeiden.

Fahrradfahrende Kinder unter acht Jahren, Fuldganger und Inline-
Skater miussen — wie in anderen Stralden — den Gehweg oder
Seitenstreifen benutzen, sowelt vorhanden und benutzbar.

Fahrradstral3en kommen dann in Betracht, wenn der Radverkehr
die vorherrschende Verkehrsart ist oder dies alsbald zu erwarten
Ist. Anderer Fahrzeugverkehr als der Radverkehr darf nur
ausnahmsweise durch die Anordnung entsprechender
Zusatzzeichen zugelassen werden (z. B. Anliegerverkehr). Daher
mussen vor der Anordnung die BedUurfnisse des
Kraftfahrzeugverkehrs ausreichend berlcksichtigt werden
(alternative Verkehrsfuhrung).

Gegen den Strom: EinbahnstralRen

Mit der Fahrradnovelle bietet sich Gemeinden die Moglichkeilt,
Einbahnstral3en durch ein Zusatzschild fur Radelnde in beiden
Richtungen zu offnen.

Radfahrer/-innen konnen dann Abklrzungen nehmen, ohne den
Pfad der Tugend zu verlassen.

Die geoffnete Einbahnstralde ist eine sichere Sache. Denn: Auch
wer gegen den Strom radelt, muss sich an die Verkehrsregeln
halten - rechts fahren und die Vorfahrt achten. In Bremen,
Saarbrucken und einigen anderen Stadten haben die geoffneten
Einbahnstral3en ihre Bewahrungsprobe schon bestanden. Allen
Unkenrufen zum Trotz gab es keine Unfalle aufgrund der
Offnung fur Radfahrer.

Auch die Erfahrungen in der mehr als dreijahrigen Versuchsphase
waren positiv, so dass die Regelung seit Anfang 2001 unbefristet gilt

Einbahnstrafie
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Fuhrungsformen des Radverkehrs - Visionen

Geschutzte Radstreifen

Geschutzte Radstreifen sind Sonderwege fur Radfahrer auf der
Fahrbahn, die durch bauliche Mal3nahmen oder Markierungen
deutlich vom Kfz-Verkehr getrennt sind.

Geschutzte Radstreifen sind in den aktuellen Regelwerken nicht
berucksichtigt, und befinden sich somit in der Erprobungsphase.
Daher gibt es bisher keine Standards fur die Gestaltung,
Mindestbreiten und Anwendungsgebiete.

Geschutzte Radstreifen sollen die Akzeptanz der Verkehrsfuhrung
auf der Fahrbahn durch Radfahrer ernohen. Gleichzelitig fahren die
Radfahrer im Sichtbereich des Kfz-Verkehrs.

Aul3erdem soll durch die Trennung das Problem des Zuparkens der
Radstreifen durch Kfz wirkungsvoll verhindert werden.

Geschiutzte Radstreifen werden in anderen Landern, z.B. USA,
Danemark, den Niederlanden etc. seit langerem erfolgreich
eingesetzt.

© Jonathan Maus/BikePortland

Radschnellwege

Radschnellwege sind Radverkehrsverbindungen, die direkt gefuhrt
und qualitativ hochwertig Wohn- und Gewerbegebiete bzw.
Stadtzentren miteinander verknupfen.

Ihr besonderes Merkmal ist die Moglichkeit einer gleich bleibenden
Fahrgeschwindigkeit mit relativ geringem Energiebedarf, was
durch Kreuzungsfreiheit (Unter- und Uberflihrungen),
Geradlinigkeit bzw. grof3e Kurvenradien, durch gute
Oberflachenbeschaffenheit und grofRere Radwegbreiten erreicht
wird.

Die Mindestlange von Radschnellwegen soll 5 Kilometer betragen.
Breite soll gewéahrleisten, dass zwel Fahrrader nebeneinander
verkehren und ohne Storung durch ein drittes Fahrrad tberholt
werden konnen; dafur wird eine Regelbreite von 2 4 Metern
angestrebt.

Der Begegnungsfall von zwel jeweils nebeneinanderfahrenden
Radfahrern bei Zweirichtungsfihrungen

Dieser Planungsansatz hat seinen Ursprung in den Niederlanden
und findet zunehmend Nachahmung in Europa. In Deutschland gibt
es erste Ansatze in der Metropolregion Hannover-Braunschwelg-
Gottingen-Wolfsburg und im Ruhrgebiet.
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